
动车组票价

将逐步试行“一日一价”

铁路部门：逐步进行动车组票价的市场化改革，按

照市场供需状况执行票价灵活浮动

近日，京沪动卧列车卧铺票价发生变化，因出行日期不同，价格差异较大，乘客选

择平日出行最省钱。 铁路部门表示，依据国家价格机制改革的有关要求，铁路运输企

业正在逐步进行动车组票价的市场化改革步伐， 按照市场供需状况执行票价灵活浮

动。 未来，还将在大数据分析的基础上，逐步试行“一日一价”。
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中国又一

科学技术领先全球

即核聚变技术，能产生大量清洁能源，几乎不会

产生任何废弃物

英国广播公司网站 4 月 18 日刊登《中国核聚变发电技术会成为世界第一

吗？ 》的报道称，在世界对能源的需求不断增加，但对环境的破坏也相对加剧时，中

国的科学家们正在引领开发被一些人视为“圣杯”的能源。

随着京沪动卧实行浮动票价的消息

发出，网络上有人表达了担忧，“今后，动

车高铁会不会也选择在出行高峰期实行

浮动上调？ 会不会像飞机票那样试行淡

旺季票价？ ”

孙章认为， 虽然实行浮动票价可以

带来经济效益， 但受调价过程中的多种

因素制约， 短期内铁路票价不会像民航

机票那样实行常态化浮动。

“浮动票价的执行方式在

2015

年开

始试点， 浮动票价的定价是基于铁路大

数据的分析，铁路的票务系统要比民航更

复杂，这个过程本身也是有成本的。同时，

铁路还承担着公益性职能，必须摸清供给

和需求是怎样的，接下来这样定的票价浮

动才不会引起负面作用，因此需在充分研

判调价后影响的基础上，铁路部门才能更

改车票价格。”孙章表示，高铁动车组车票

实行“一日一价”是以后的发展方向，但至

少在短期内还不会成为常态。

据新华网

浮动票价会在铁路全线推广？

京沪动卧列车实行浮动票价机制

后，卧铺的价格根据季节、时段的不同而

有升有降。 对此，孙章表示，此举有利于

引导旅客错峰出行， 提高平日的动卧上

座率，平衡铁路运能资源。

“卧铺车票一直是稀缺资源，也是旅

客的出行首选。但在票价浮动后，一些旅

客会增加出行， 也有一些旅客错开出行

高峰， 去乘坐相对而言不那么紧俏的车

次。 ”孙章认为，灵活多变的价格，使旅客

可以依据自身经济能力和时间条件进行

自由选择。

孙章认为，目前，铁路面临着与民航、

公路等激烈竞争的局面，根据旅客的出行

情况，实行旺季上浮 、淡季下浮 ，平日下

浮、周末上浮的方式，对于铁路运输企业

而言， 也可以更好地促进消费者分流，从

而提升经济效益。

实行浮动票价会有什么影响？

动车组票价下一步将如何调整？ 票

价浮动是否会成固定机制？

21

日，记者

从上海铁路局获悉， 为落实国家价格机

制改革的有关要求， 铁路运输企业逐步

加快动车组票价的市场化改革步伐，向

民航等其他运输方式学习， 按市场供需

状况执行票价的灵活浮动，逐步试行“一

日一价”。

同样值得注意的是， 铁路运输企业

正在研究按“预售期”优惠策略，根据旅

客提前购票时间对同一趟列车实施差异

化定价。

对此，铁路专家、同济大学铁道与城

市轨道交通研究院教授孙章认为，实行票

价浮动机制，是铁路部门基于铁路市场化

改革做出的选择。京沪动卧列车票价有升

有降，实际上就反映了价格杠杆的调节作

用，通过引导旅客错峰出行，平衡铁路运

能，从而提升经济效益。

动车组票价将逐步试行“一日一价”

记者通过

12306

铁路售票官网查询

后发现，目前，京沪两地每日开行的动卧

列车共有

3

对 ， 分别 为

D313/4

次 、

D311/2

次、

D321/2

次，其中两对列车出

售二等坐票和卧铺车票， 一对列车全列

为卧铺。

其实，早在

2017

年

7

月，京沪动卧

就已实行平峰票价和周末票价。其中，周

一至周四以及周六，软卧

(

上铺

)

价格为

690

元。 周五、周日，软卧

(

上铺

)

价格为

740

元。 记者注意到，本次调价后，软卧

(

上铺

)

周一至周四和周六的票价略有下

降，周五票价不变，而周日的票价则有所

上调。

不过，在即将到来的“五一”小长假期

间，这一规律将临时出现变化。 从“五一”

前最后一个工作日到小长假最后一天，

4

天内京沪动卧软卧出现

3

个不同价格，浮

动价差更是达到

300

元。 其中，

4

月

28

日

票价最高，软卧

(

上铺

)

的票价为

860

元，

4

月

30

日票价最低，软卧

(

上铺

)

票价仅为

560

元，其余两天票价均为

740

元。

平日乘京沪动卧出行最省钱

但这项技术并不便宜。 光是开启

机器 ， 每天就需要花费

15

万美元 ，

这还不包含上百名专家的工资和硬体

设备。

国家花费巨资资助这项计划， 虽

然知道要让核聚变供应城市的电力可

能还需要数十年的发展时间。

“科学家和工程师将会让核聚变

有重大突破， 加上政府的财政支持，”

宋云涛说。 “这是一项花费巨大的工

程， 但我个人认为这会是一项对人类

来说伟大的可持续发展。

因为它如此昂贵而且困难， 所以

核聚变技术在寻求可能的国际合作。

例如中国在法国南部的国际热核聚变

实验堆 （

ITER

） 计划中有所贡献 ，

除了欧盟国家 ， 印度 、 日本 、 俄罗

斯、 韩国和美国也都参与其中， 该计

划预计

2025

年测试。

与此同时， 中国也在加速自己发展

的脚步。

安徽团队提出的下一个目标是设计

出一个能产生电力的完全成熟的核聚变

反应堆。 要达到这个目标， 它必须比现

在看到的来得更大， 并且能包含无限地

电浆反应而不是只有现有的一分半钟 。

“每个国家都有很大的电力需求， 而中国

对于核聚变电力有清晰的路径图，” 宋云

涛说。 “我们希望在五年内完成核聚变

反应堆的设计， 如果我们成功了， 这将

会是世界第一的核聚变反应堆。”

最终的目标是核聚变能生产出比人

们梦想中更多的电力。 如果成功， 未来

在发电方面， 中国最终将胜过世界上其

他国家。

据新华网

未来五年内完成世界第一个核聚变反应堆的设计

记者在控制室见证了现场的辩

论。 有泄漏问题———不是物质外泄而

是空气被吸入内部的真空———科学家

们必须找出解决方法。

另一个组用对讲机联络控制室。

他们围绕着

EAST

的管线、 电力机房

和梯子寻找漏洞并修补。

中科院等离子所副所长宋云涛

说： “核聚变反应堆与裂变反应堆比

起来已经相对安全， 磁局限融合可以

控制聚变。 我可以关掉电源， 这是无比

安全的， 不会造成任何核危机。”

现在的核反应依赖的是裂变和原子

分裂， 其结果会留下有毒废弃物， 必须

要被储存在安全的地方也许长达数千年。

而核聚变核电厂是将两个核融合成

一个核， 然后圆圈内墙的磁力 （被称为

电浆） 在巨大的管线内部产生反应。

最关键的是， 这几乎不会产生任何

废弃物。

核聚变反应堆安全，不会产生任何废弃物

想象一下几乎没有任何实质浪费

就能产生无限的能源———这就是核聚

变的崇高承诺。

在安徽省合肥市西郊的 “科学

岛” 上有一座闪闪发亮的巨型圆圈，

被装在一个约等同于两座楼高的大型

圆盒中， 这是全超导托卡马克核聚变

实验装置 （简称

EAST

）。

在装置中， 氢原子融合成氦， 氦

能够聚集比太阳核心高出数倍的热

能。 反应由强大的电池控制。 如果维

持得当， 一天能产生大量的电。

世界上许多国家都致力掌握核聚

变技术， 美国、 日本、 韩国、 巴西和

欧盟都在努力， 但没有一个团队能像中

国安徽的团队一样保持核聚变的稳定性。

现在它是

100

秒 ， 每年越变越长 。

在安徽， 科学家们已经开始讨论将目标

放在延长十倍的时间， 温度在摄氏

1

亿

度。

但自从前苏联

1950

年代早期开始核

聚变技术以来， 科学家和工程师一直没

有成功是有原因的。 因为那真的非常困

难。 在受到控制的环境中保持有限的核

聚变反应在过去

50

年间已经证明可行，

但核聚变的持续时间仍远远短于能转变

成大量热能所需的时间。

EAST能聚集比太阳核心高出数倍的热能


