
12

日， 天津市第一中级人民法院

一审公开开庭审理了第十八届中央政治

局原委员、 重庆市委原书记孙政才受贿

一案。

天津市人民检察院第一分院起诉指

控：

2002

年至

2017

年， 被告人孙政才

利用担任北京市顺义区委书记、 北京市

委常委、 市委秘书长、 农业部部长、 吉

林省委书记、 中央政治局委员、 重庆市

委书记等职务上的便利， 为有关单位和

个人在工程承揽、 企业经营、 职务调整

等事项上提供帮助， 单独或者伙同特定

关系人非法收受他人给予的财物， 共计

折合人民币

1.7

亿余元。

庭审中 ， 公诉机关出示了相关证

据， 被告人孙政才及其辩护人进行了质

证， 控辩双方对出庭作证的两名证人进

行了交叉询问， 在法庭的主持下充分发

表了意见。 孙政才进行了最后陈述， 表示

自己受到法律的庄严审判， 是咎由自取、

罪有应得， 自己心服口服， 真诚地认罪、

悔罪， 真诚地服从法院判决。

人大代表、 政协委员， 新闻记者及各

界群众

130

余人旁听了庭审。

庭审结束后法庭宣布休庭 ， 择期宣

判。

据新华社

汽油、柴油价格迎年内第四次上调

每吨分别提高 55元和 50元

国内汽油、 柴油价格将迎来年内第

四次上调 。 国家发展改革委

12

日称 ，

按照现行成品油价格形成机制 ， 自

2018

年

4

月

12

日

24

时起， 国内汽油、

柴油价格每吨分别提高

55

元和

50

元。

国家发改委有关负责人说 ， 中石

油、 中石化、 中海油三大公司要组织好

成品油生产和调运 ， 确保市场稳定供

应， 严格执行国家价格政策。 各级价格

主管部门要加大市场监督检查力度， 严

厉查处不执行国家价格政策的行为， 维

护正常市场秩序。 消费者可通过

12358

价格监管平台举报价格违法行为。

这位负责人表示， 正密切跟踪成品油

价格形成机制运行情况， 结合国内外石油

市场形势变化， 进一步予以研究完善。

本轮调价周期内， 国际市场原油价

格先降后升， 呈 “

V

” 形走势， 目前已

升至

2014

年

12

月以来的高位。 国家发

改委价格监测中心的分析报告指出， 石

油输出国组织减产协议执行逾

1

年， 全

球原油供应过剩局面已逐步缓解， 地缘

政治局势和中美贸易摩擦等不确定因素对

国际油价的影响凸显。

报告称， 近期应重点关注叙利亚局势

和中美贸易摩擦两大因素。 如果中东地区

紧张局势得到缓解， 美国贸易政策再度强

硬， 国际油价可能回落； 如果中东地缘政

治冲突加剧， 中美贸易局势缓解， 国际油

价预计会继续上涨。

此次调价落实后， 今年汽油、 柴油价

格已四次上调、 两次下调、 一次 “搁浅”。

据新华社
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我国明确智能网联汽车道路测试范围和管理规范

“无人”驾驶不能无人驾驭

智能网联汽车包含了不同程度的自

动驾驶汽车 ， 很多人将其通俗称之为

“无人” 驾驶汽车。 严格意义上讲， 只有

达到最高级别完全自动驾驶汽车方能实

现无人。 目前我国所测试的大部分汽车

属于有条件自动驾驶， 不仅不能离开人，

也要对测试驾驶人进行严格要求。

为保障道路测试安全， 管理规范要

求测试驾驶人始终处于驾驶位置上， 随

时准备接管车辆。 测试驾驶人需满足签

订劳动合同或劳务合同、 经过自动驾驶

培训、 无重大交通违章记录等条件。

此外， 管理规范对测试主体、 测试

车辆等提出严格要求。 比如， 对测试主

体提出单位性质、 业务范畴、 事故赔偿

能力、 测试评价能力等

7

个条件； 对测

试车辆提出强制性项目检验、 人机控制

模式转换等

6

项基本要求。

封闭测试是实际道路测试的前提。公

安部交通管理局副局长李江平说，在申请

实际道路测试车辆号牌前，测试车辆必须

在封闭场地充分测试并取得资格。实际道

路测试车辆发生的交通违法行为和交通

事故按现行道路交通安全法律法规处理，

由测试驾驶人及其所属测试主体分别承

担相应的行政、民事、刑事责任。

工信部副部长辛国斌说， 在真实交

通环境中全面验证自动驾驶功能是研发

和应用最重要的环节。 政府部门也通过

道路测试积累的数据和经验， 深入分析

其可能面临的新问题， 及时完善管理方

式。

随着道路测试放开 ， 产业发展也

“驶入” 新的里程。 “无人” 驾驶离我们

还有多远？ 还需 “驶过” 哪些 “关口”？

一起来了解！

焦点一

“无人”驾驶“驶向”发展快车道

12

日发布的 《智能网联汽车道路测

试管理规范 （试行）》， 对测试主体、 测

试车辆 、 测试路段等明确一系列要求 。

专家认为， 管理规范的出台是行业发展

的关键一步， 必将推动 “无人” 驾驶加

速 “驶向” 现实生活。

管理规范不仅对车， 对人同样提出

要求。 “人们常说的 ‘无人’ 驾驶包含

了不同程度的自动驾驶。 在国际上， 只

有达到最高级别完全自动驾驶汽车方能

实现无人。” 工信部副部长辛国斌说， 目

前我国所测试的大部分汽车属于有条件

自动驾驶， 不仅不能离开人， 还要对测

试驾驶人进行严格要求。

管理规范明确测试驾驶人需满足签

订劳动合同或劳务合同、 经过自动驾驶

培训、 无重大交通违章记录等条件， 并

在测试期间始终处于驾驶位置上， 随时

准备接管车辆。

公安部交管局副局长李江平说， 为

确保安全可靠， 在申请实际道路测试号

牌前， 测试车辆必须经历封闭场地充分

测试。

做好标准认定和规范要求的同时 ，

管理规范将测试路段、 号牌申请等权限

交给地方。 这意味着更多企业、 城市和

地区的路段可进入测试 。 之前 ， 上海 、

孙政才受贿案一审开庭

工信部、公安部、交通运输部

联合制定的《智能网联汽车道路

测试管理规范（试行）》12 日对外

发布，对测试主体、测试驾驶人、

测试车辆等提出要求，明确省、市

级政府相关主管部门可自主选择

测试路段、 受理申请和发放测试

号牌。这意味着，“无人”驾驶汽车

有望在更多实际道路测试。

对于未来的探索不会一帆风顺。

随着 “无人” 驾驶汽车 “驶向” 发展

快车道， 在安全、 法律、 伦理上的热

议也将其推到了 “风口浪尖”， 这是

其 “上路” 前必须跨越的。

完善的法律政策体系是前提。 对

“无人” 驾驶我国尚无明确法规， 也

出现过车企 “打擦边球” 甚至违规进

行测试的情况。

“产业的发展愿景之一就是提高

安全水平。 在发展过程中更要通过构

筑法律政策体系筑牢安全底线。” 辛

国斌说， 要建立包涵产业发展、 交通

安全等一系列政策法律体系， 避免出

现真空地带， 也要对现在测试以及未

来实践严格管理。 “工信部正联合相

关部门抓紧研究制定测试评价规范以

及一系列有针对性的实施细则。” 他

说。

李江平说， 公安部正配合立法部

门修改 《道路交通安全法》， 将根据

其技术发展、 测试、 商业化应用的进

程适时向立法机关提出相应的修订建

议。

正 确 的 价 值 观 是 任 何 商 业 的

基 础 ， “ 无 人 ” 驾 驶 也 是 如 此 。

比如 ， 在设置 系 统 时 如 何 更 加 公

平保护行人 和 司 乘 等 ， 都 将 充 分

探讨 ， 划出 道 德 伦 理 边 界 ， 让 产

业充满 “善意 ” 和 “责 任 ” 地 发

展 。 这既有 政 府 的 努 力 ， 也 是 企

业的责任 。

“‘无人’ 驾驶最终会以一种更加

成熟的形式 ‘上路’。 这要经过多年

努力， 希望政府、 社会能给予空间，

一起来完善这个新领域。” 中国智能

网联汽车产业创新联盟研究员李娜

说。

据新华社

焦点三

“无人”驾驶不能无人驾驭

据专家介绍， “无人” 驾驶所依靠的

自动驾驶技术可分为

5

级。 从全球看， 跨

国车企已实现部分自动驾驶 （

Ｌ2

级） 汽

车的批量生产， 少数推出有条件自动驾驶

（

Ｌ3

级） 汽车， 以谷歌为代表的新技术力

量在开展全自动驾驶技术 （

Ｌ4

、

Ｌ5

级 ）

的研发测试。 我国目前进入路测的汽车处

在

Ｌ2

级和

Ｌ3

级。

从实际道路测试情况看， “无人” 驾

驶也非 “一路畅通”， 需解决好数据、 网

络等多方问题。

“没有庞大的数据支撑， 很难实现应

用演进。” 李江平说， 谷歌 “无人” 驾驶

汽车上路前经历近

10

年的封闭场地测试，

积累大量数据。 我国产业面临的核心问题

之一仍是数据不足， 包括实际路况、 地图

精度、 道路参与方信息等。

构建高速可靠网络和城市智能体系也

是挑战。 交通运输部科技司司长庞松说，

当前城市 “智慧” 程度尚不足以支撑 “无

人” 驾驶汽车大范围应用， 仍需构建与之

相配套的智能交通系统和道路管理体系，

包括对车速、 位置等感知和路径规划等智

能控制。

工信部总工程师陈因说， 我国正在加

速突破先进传感器、 车载操作系统等关键

技术， 安排车联网试测无线电频率频段，

并建设国家智能交通综合测试基地， 加快

驾驶辅助系统布局。

此外， 立体安全防护体系正在建立。

“以百度为例， 在仿真环节制造很多复杂

场景， 构建网络安全体系， 以防 ‘无人’

驾驶汽车被黑客攻击。” 百度自动驾驶技

术总监陶吉说。

“产业还需探索多领域联动的创新发

展模式， 加快走向成熟。” 陈因说， 工信

部预计，

2025

年高度和完全自动驾驶汽

车开始进入市场。

重庆等地已开放自动驾驶上路实测。

“只有在复杂环境中不停学习才能提

升技术和性能， 而我们要做的就是提供好

的 ‘学习’ 环境。” 辛国斌说， 在真实交

通环境中全面验证， 实现与道路、 设施及

其他交通参与者的协调是研发应用的重要

环节。 不仅车企， 政府部门也将从中发现

问题完善管理。

焦点二

“无人”驾驶前方“路况”如何？


