
新能源车补政策调整透露了什么？

四部门要求， 地方应不断加大基

础设施建设力度和改善新能源汽车使

用环境， 从

2018

年起将新能源汽车

地方购置补贴资金逐渐转为支持充电

基础设施建设和运营、 新能源汽车使

用和运营等环节。

“这体现了新能源汽车补贴政策

向使用和运营环节转移的趋向 。 当

前 ， 随着新能源汽车数量的持续增

长， 充电基础设施结构性供给不足

的问题日益凸显 。 随着财 政 补 贴

向使用和运营环节移 动 ， 将 为 人

们使用新能源汽车提供更多便利 ，

进而继续扩大新能源汽车销售规模。

销售越多 ， 企业的生产成本也会下

降。” 白景明说。

据统计， 现在我国新能源汽车车

桩比只有

3.5∶1

， 充电设施布局也不

够合理， 公共充电桩的使用率还不到

15%

， 可持续的商业发展模式还没有

形成， 存在着运营企业盈利困难和消

费者充电价格偏高的双向矛盾。 国家

“千人计划” 专家廖越峰表示 ， 当

前 ， 充电基础设施相对于 新 能 源

汽 车 本 身 而 言 发 展 要 落 后 一 些 ，

大 规 模 市 场 化 的 基 础 比 较 薄 弱 。

“地方政府应从市政建设的角度支持

充电基础设施建设， 充电站的建设应

结合电池技术的进展布设。” 廖越峰

建议。

专家们对此次政策落地充满期

待。 “相信随着政策的深入落地， 老

百姓会得到更多实惠。 比如， 通过强

化对使用和运营等环节的补贴支持，

会极大改善新能源汽车使用者的用车

体验， 给百姓生活带来更多便利。 此

外， 通过打破区域封锁， 能够为厂商和

消费者提供更加多样化的生产和消费选

择。” 白景明说。

据新华网
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招聘公告

经相关部门批准， 衡阳市

园林局机关及下属单位拟在编

制内公开招聘

10

名专业技术

人员。 详情请登录衡阳市人力

资源和社会保障网。

咨询电话：

0734—8809305

����0734—2480051

近期，财政部、工业和信息

化部、科技部、国家发展改革委

联合发布通知， 提出调整优化

新能源乘用车补贴标准，合理降低新能源

客车和新能源专用车补贴标准。 一时间，

补贴“滑坡”“断奶”等说法涌现。 然而，记

者采访的多位业内专家表示，此次补贴调

整意在分级补贴、鼓励技术进步，此次新

能源汽车财政补贴调整并不是简单地减

少补贴，而是随着成本变化进一步调整优

化补贴方式和结构。当前新能源汽车处于

价格稳定期， 随着行业技术水平提高，生

产经验不断积累，成本也在减少，补贴随

之减少是正常现象。 在这种情况下，提高

技术准入标准， 实行差异化的补贴政策，

在保持政策连贯性的同时，更加鼓

励技术进步，对新能源汽车行业的

发展具有重要意义。

据了解， 此次调整从

2018

年

2

月

12

日起

实施，

2018

年

2

月

12

日至

2018

年

6

月

11

日

为过渡期。 过渡期期间上牌的新能源乘用车 、

新能源客车按照 《财政部 科技部 工业和信息

化部 发展改革委关于调整新能源汽车推广应用

财政补贴政策的通知》 对应标准的

0.7

倍补贴，

新能源货车和专用车按

0.4

倍补贴， 燃料电池

汽车补贴标准不变。

记者通过对比发现，新版补贴方案“分档”更

加细化。 以新能源乘用车补贴标准为例，对纯电

动乘用车工况法续驶里程的分档由原来的

3

档

增加为

5

档，且补贴门槛的最低续驶里程从

100

公里提升到

150

公里。 其中，对续航里程较低的

车型补贴金额有所下降，续航里程大于

300

公里

的车型补贴标准有所上升，鼓励长续航里程纯电

动车的趋势明显。

中国财政科学研究院副院长白景明告诉记

者，此次调整突出体现了精准激励，比如鼓励高

性能动力电池应用和低能耗产品推广、不断提高

燃料电池汽车技术门槛； 根据成本变化等情况，

合理降低新能源客车和新能源专用车补贴标准；

分类调整运营里程要求，对私人购买新能源乘用

车申请财政补贴不作运营里程要求等。

中国科学技术发展战略研究院综合发展研

究所所长陈宝明认为， “此次调整一个突出的

变化就是提高技术门槛要求， 鼓励的方向更加

明确， 比如鼓励高性能动力电池应用等， 政策

的导向作用十分明显”。

据统计，

2017

年， 全球电动汽车销量超过

122

万辆， 同比增长

58%

。 我国新能源汽车产

销量都接近

80

万辆， 同比增长

53％

以上。 陈宝

明说， 我国新能源汽车产业发展经过前期快速

扩张后， 已进入提质增效、 增强核心竞争力的

关键时期。 提高技术水平、 推动新能源汽车企

业更多依靠科技创新提升核心竞争力， 是保障

我国新能源汽车产业持续健康发展的关键。

“在这种情况下， 提高技术准入标准， 实行

差异化的补贴政策， 对于避免新能源汽车产业

泥沙俱下、 ‘劣币驱逐良币’ 等现象的出现都

具有重要意义。” 陈宝明表示。

分级补贴精准激励

统一市场加强监管

新规还强调破除地方保护， 建立

统一市场， 要求各地不得采取任何形

式的地方保护措施， 包括但不限于设

置地方目录或备案、 限制补贴资金发

放、对新能源汽车进行重复检验、要求

生产企业在本地设厂、 要求整车企业

采购本地零部件等措施。 对经有关部

门认定存在地方保护行为的地方，中

央财政将视情节相应扣减充电基础设

施奖补资金。

对此， 白景明表示：“目前有些地

方在发展新能源汽车产业过程中确实

存在一些区域封锁问题， 如保护本地

车，限定厂商使用本地电池等。这不利

于行业的全面发展。 比如从成本降低

角度来讲， 厂商应该选择性价比最高

的电池 ， 本地电池不一定是最优选

择。 ”

“通知提出破除地方保护，建立统

一市场， 这非常有利于消除地方保护

主义，防止市场碎片化，促进新能源汽

车产业健康发展。 ”廖越峰说。

此次调整后，抽检也会更严。四部

门提出， 建立与补贴挂钩的整车和电

池“一致性”抽检制度。 在整车和动力

电池生产、 销售等环节随机抽查一定

比例产品，进行动力电池能量密度、整

车能耗等关键参数一致性检测。 建立

常态化信息发布机制， 对抽检产品参数

与推荐车型目录 内 参 数 值 不 一 致 的 ，

根据情节轻重程度 ，暂停推荐车型目

录 、 按型号扣减或缓拨补贴资金 ，并

按有关规定对相关企业和检测机构给

予处罚。

此外， 对于骗补企业的处罚力度也

将加大。 四部门明确，设立并公开举报电

话或网上举报平台， 充分发挥社会监督

的作用。 对于骗补企业，除依据《财政违

法行为处罚处分条例》 予以没收违法所

得和罚款外， 还将视情节轻重采取暂停

或取消推荐车型目录、 取消补贴资格并

纳入“黑名单”等限制性措施。

补贴转向建设运营
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