
未来新股审核或会更趋严格

今年以来已有 28家企业被否， 过会率不足 40%

经过近几年的去泡沫 ， 大量壳股市

值已经大幅缩水 。 据统计 ， 目前

20

亿

元市值以下股票已经多达

167

只 （不

含 上 市 未 开 板 新 股 ） ， 这 其 中 很 多 是

主营业务不佳的壳股及类壳股 。 业内

人士表示，

IPO

被否企业三年内不得借

壳 ， 这一规定将进一步打击壳 股 价 值 ，

过往壳股炒作都是重组概念 ， 如今在

监管从严背景下， 壳股的出路又受到重磅

打压。

事实上， 在此前

IPO

处于堰塞湖状

态时， 为了能够更快上市， 借壳是很多公司

的选择 。 以

360

为例 ， 在借壳江南嘉捷之

前， 江南嘉捷是一个业务惨淡、 甚至无法持

续经营的上市公司 ， 但是在被

360

借壳之

后， 连拉

18

个涨停， 股价暴涨了

456%

。 长

久以来， 也养出了一批专门倒壳卖壳的 “养

壳人”。

除了壳股将进一步受到打压之外 ， 一

名私募圈人士认为 ， 被否后三年内不得

借壳 ， 也是倒逼拟

IPO

企业往提高自身

质量 、 踏踏实实做好经营路上走 ， 此举

也意味着

IPO

审核标准有可能在目前基础

上进一步趋严。

今年以来，

IPO

上会被否比例已呈现明

显上升态势 。 据统计 ， 今年以来共有

59

企 业 进 过 了

IPO

的 审 核 ， 其 中 有

23

家

通 过 了 审 核 ，

28

家 被 否 ， 过会率不足

40%

。 其中最夸张的一天， 有

7

家公司进行

了审核 ， 仅有一家通过 。 相比而言 ，

2017

年的

IPO

通过率高达

80%

， 而

2016

年被否

率仅为

7%

。

据新华网

七部委印发

《

新能源汽车动力蓄电池回收利用管理暂行办法

》

， 明确———

车企承担动力蓄电池回收主体责任

2

月

26

日工信部、 科技部、 环境保

护部、 交通运输部、 商务部、 质检总局、

能源局共同印发 《新能源汽车动力蓄电池

回收利用管理暂行办法》 （以下简称 《办

法》）， 旨在加强新能源汽车动力蓄电池回

收利用管理， 规范行业发展， 推进资源综

合利用， 保护环境和人体健康 ， 保障安

全， 促进新能源汽车行业持续健康发展。

《办法》 指出要落实生产者责任延伸

制度， 要求汽车生产企业承担动力蓄电池

回收的主体责任， 相关企业在动力蓄电池

回收利用各环节履行相应责任， 保障动力蓄

电池的有效利用和环保处置。

《办法》 明确 “汽车生产企业应建立动

力蓄电池回收渠道， 负责回收新能源汽车使

用及报废后产生的废旧动力蓄电池”。

具体而言， 汽车生产企业应建立回收服

务网点， 回收服务网点应遵循便于移交、 收

集、 贮存、 运输的原则， 符合当地城市规划

及消防、 环保、 安全部门的有关规定， 在营

业场所显著位置标注提示性信息。

同时， 《办法》 鼓励汽车生产企业、 电

池生产企业、 报废汽车回收拆解企业与综合

利用企业等通过多种形式， 合作共建、 共用

废旧动力蓄电池回收渠道。 鼓励汽车生产企

业采取多种方式为新能源汽车所有人提供方

便、 快捷的回收服务 ， 通过回购 、 以旧换

新、 给予补贴等措施， 提高其移交废旧动力

蓄电池的积极性。

工信部会同科技部、 环境保护部、 交通

运输部、 商务部、 质检总局、 能源局在各自

职责范围内对动力蓄电池回收利用进行管理

和监督。

据央广网

保监会

开 9张罚单

严打车险乱象

保监会近日下 发

9

张 行

政处罚决定书 ， 罚单直指车

险乱象 ， 涉及人保财险 、 太

平财险 、 太平洋财险 、 平安

财险四家财险总公司及其分支

机构。

近年来， 车险市场以高费

用为手段开展恶性竞争问题尤

为突出。 整治车险市场虚列费

用等乱象成为

2018

年保监会

的重点工作之一。

梳理上述险企被罚的 原

因， 均为给予或者承诺给予投

保人保险合同约定以外的保险

费回扣或者其他利益以及编制

提交虚假报表。

行 政 处 罚 决 定 书 显 示 ，

2016

年

11

月 至

2017

年

6

月 ， 人保财险在某车险平台

开展集分宝抵扣商业车险保

费的营销活动 。 人保财险预

付资金向某集分宝公司购买

集分宝 ， 某集分宝公司收到

款项后将相应数量的集分宝

发放至人保财险名下的集分

宝账户 。 人保财险使用上述

集分宝 ， 在客户支付商业车

险保费时直接抵扣一部分保

费。

上述情况并非个例， 太平

洋财险 、 太 平 财 险 均 存 在 使

用 集 分 宝 抵 扣 保 费 的 情 况 ，

平安财险则通过向某信息公

司购买定向积分的方式， 赠送

投保人定向积分以抵扣车险保

费。

除了恶性价格竞争， 四家

财险公司编制提交虚假报表情

况也比较严重， 具体表现为操

纵财务数据、 手工做账、 不按

保险业务规则进行分保等， 旨

在逃避监管。

从处 罚 情 况 来 看 ， 保 监

会 对 高 管 与 机 构 实 施 双 罚 ，

对人保财险四川分公司 、 太

平财险四川分公司 、 太平洋

财险福建分公司以及平安财

险四川、 宁波分公司的负责人

采取撤销任职资格 等 处 罚 措

施 ， 并责令五家分支机构停

止接受商业车险新业务

3

个

月。

保监会有关负责人表示 ，

人保财险、 太平财险、 太平洋

财险、 平安财险是车险市场竞

争的主要参与者， 依法查处有

利于形成震慑， 确保市场平稳

健康发展。

据新华社

12
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近日， 全国人大常委会决定股票发行注册制授权决定期延长两年。 就在市场以

为壳资源股或重新迎来出头之日时， 证监会网站却挂出 IPO 被否企业三年内不得借

壳的监管指导意见。 有分析认为， 这意味着注册制推迟的两年 IPO 审核标准会更趋

严格， 在国内上市只有踏踏实实把企业做好一条路。

受国务院委托， 证监会主席刘士余

2

月

23

日向全国人大常委会作说明， 建议

股票发行注册制授权决定期限延长二年至

2020

年

2

月

29

日。 刘士余表示， 目前在

多层次市场体系建设、 交易者成熟度等方

面还存在不少与实施注册制改革不完全适

应的问题， 需要进一步探索完善。

早在

2015

年

12

月

27

日， 经全国人

大常委会通过的 《关于授权国务院在实施

股票发行注册制改革中调整适用

<

中华人

民共和国证券法

>

有关规定的决定》， 将于

2018

年

2

月

28

日到期。

2

月

24

日， 全国人

大常委会接受了这一建议， 将授权决定期延

长两年。

一时间， 关于壳资源股将重新迎来炒作

空间的议论又起。 此前不少知名私募机构都

陆续着手 “清壳”， 在股灾前

5000

点上方成

功逃顶一战成名的私募人士辛宇更因手握大

量国企壳股而传出产品清盘的消息。

但在

2

月

23

日当晚， 证监会就给市场

泼了一盆冷水。 证监会网站挂出消息， 将区

分交易类型， 对标的资产曾申报

IPO

被否

决的重组项目加强监管： 对于重组上市类交

易 （俗称借壳上市）， 企业在

IPO

被否决后

至少应运行三年才可筹划重组上市； 对于不

构成重组上市的其他交易， 将加强信息披露

监管， 重点关注

IPO

被否的具体原因及整

改情况 、 相关财务数据及经营情况与

IPO

申报时相比是否发生重大变动及原因等情

况。

两大重磅消息接连而来

新股审核或会更趋严格


