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买车用车都要看

7条重要汽车新政盘点

汽车领域的新政策在一定程度上影响着国内车市的走向。 为迎合节

能减排、 彰显绿色的理念， 2017 年汽车领域实施的新政策， 大多数与

新能源行业有关， 这其中包括新能源汽车碳配额管理、 新能源车企准

入、 动力电池行业新规。 同时， 新能源汽车补贴政策在逐年进行更新，

车辆的排放标准也得到了升级。

在 2018年， 又有哪些新政策， 影响着汽车市场的走势， 为我们带

来更安全、 便利的交通环境呢？

政策一 双积分管理办法将实施

工信部此前发布 《企业平

均燃料消耗量与新能源汽车积

分并行管理暂行办法 （征求意

见稿）》 （简称： 双积分管理

办法）， 计划于

2018

年开始实

施。 双积分政策对车企平均油

耗积分和新能源汽车积分均做

出硬性要求。

以新能源汽车积分为例 ，

2018

至

2020

年， 新能源汽车

积 分 比 例 要 求 分 别 为

8%

、

10%

、

12%

。 其中 ， 每辆纯电

动汽车积

5

分 （按续航里程

350

公里计算 ）， 混合动力汽

车积

2

分 （含

HEV/PHEV

且

纯电续航里程大于

50

公里）。

简单来说 ， 年销

100

万辆

的车企需要在

2018

年拿到

8

万

的新能源汽车积分， 也就是销

售

1.6

万辆纯电动车 ， 或相应

数量与积分标准的混动车型 。

若如期未能完成年度目标将缴

纳罚款， 也可向其他车企购买

正积分， 或暂停相应数量传动

燃油车型的生产。

双积分政策的目的是为了

促进进一步的节能减排， 并在

新能源汽车补贴逐渐减少或终

止后， 继续推动国内新能源汽

车发展。 从各家车企的长远规

划来看， 新能源产品的比重无

疑在逐渐加大。

政策二 新能源汽车免征车辆购置税

为鼓励新能源汽车发展 ，

财政部、 税务总局、 工业和信

息化部、 科技部联合发布 《关

于免征新能源汽车车辆购置税

的 公 告 》 （ 下 文 简 称 “ 公

告 ”）， 提出自

2018

年

1

月

1

日至

2020

年

12

月

31

日 ， 对

购置的新能源汽车免征车辆购

置税。

新能源汽车因动力电池成

本较高， 与传统燃油车相比不

具优势， 除财政补贴外， 免征

车辆购置税能够平抑部分成

本 ， 增强其竞争力 。 中国从

2001

年开始征收汽车购置税 ，

税率为

10%

。 早在

2014

年

8

月

初， 国家税务总局联合财政部、

工信部发布了 《关于免征新能

源汽车车辆购置税的公告》， 规

定自

2014

年

9

月

1

日至

2017

年

12

月

31

日 ， 对购置的新能

源汽车免征车辆购置税。

此次公告的提出是国家为

促进我国交通能源战略转型 、

推进生态文明建设 、 支持新能

源汽车产业发展的重要鼓励政

策， 表明了国家对于新能源产

业的大力扶持。

政策三 1.6升及以下排量

乘用车购置税减征政策到期

为促进节能减排， 中华人

民共和国财政部税务司此前推

出了对购置

1.6

升及以下排量

的乘用车减半 （即

5%

） 的优惠

政策， 这一优惠于

2017

年调整

为

7.5%

的税率征收车辆购置

税， 并于

2017

年

12

月

31

日截

止 。 自

2018

年

1

月

1

日起 ，

1.6

升及以下排量的乘用车恢

复按

10%

的法定税率征收车辆

购置税。 随着政策扶持更多的

转向新能源汽车领域， 这一施

行了

3

年的优惠政策最终画上

了句号。

政策四 汽车贷款政策有所调整

银监会此前发布公告， 为

落实国务院调整经济结构的政

策， 提升汽车消费信贷市场供

给质效， 对汽车贷款政策进行

调整。 其中， 自用传统动力汽

车贷款最高发放比例为

80%

，

商用传统动力汽车贷款最高发

放比例为

70%

； 自用新能源汽

车贷款最高发放比例为

85%

，

商用新能源汽车贷款最高发放

比例为

75%

； 二手车贷款最高

发放比例为

70%

。

此外， 对于实施新能源汽

车贷款政策的车型范围， 各金

融机构可在 《汽车贷款管理办

法》 基础上， 根据自愿、 审慎

和风险可控原则， 参考工业和

信息化部发布的 《新能源汽车

推广应用推荐车型目录 》 执

行。

政策五 机动车运行安全技术条件

早前国家质检总局与标准化管理委员会

下发了 《机动车运行安全技术条件》， 新标

准于

2018

年

1

月

1

日开始实施。 新标准在

很多地方做出了调整， 但其中有

5

个方面是

一定要了解的。

1.

强制标配反光背心。 新标准要求汽车

应配备

1

件反光背心和

1

个符合规定的三角

警告牌， 三角警告牌在车上应妥善放置。 也

就是说， 年检除检查三角警示架之外， 将同

时检查反光背心， 数量是

1

件。 该规定对于

在路边发生故障需要下车检查的司机们来说

会起到很好的防护措施， 有效地降低危险系

数， 对个人的安全也有着一定的保障。

2.

悬挂整车标识应与品牌相符合。 在新

标准

4.1.1

中明确表明， 机动车在车身前部

外表面的易见部位上应至少装置一个能永久

保持的、 与车辆品牌相适应的商标或厂标。

也就是说， 新标准中已明文禁止用户不能将

品牌不同， 但车型相似的车辆随意进行更改

车标。

3.

纯电动车起步应发声警示。 关于新能

源车型， 新标准

12.13.2

中明确规定， 纯电

动汽车、 插电式混合动力汽车在车辆起步且

车速低于

20

公里

/

小时的时候， 应能给车外

人员发出适当的提示性声响。 在

12.13

中也

规定了当车辆发生漏电情况时， 应通过一个

明显的信号装置提示驾驶人。 此外， 车辆应

该具备能切断动力电路的功能， 避免产生二

次交通事故。

4.

机动车所有座椅都要配三点式安全带。

关于机动车安全防护装置， 新标准

12.1.2

明确

表明， 除三轮汽车外， 所有驾驶人座椅、 乘用

车的所有乘员座椅

(

设计和制造上具有行动不

便乘客乘坐设施的乘用车设置的后向座椅除

外

)

、 总质量小于等于

3500

公斤的其他汽车的

所有外侧座椅、 其他汽车 （设有乘客站立区的

客车除外） 的前排外侧乘员座椅， 装备的汽车

安全带均应为三点式 （或全背带式） 汽车安全

带。

此外， 汽车还应装备驾驶人汽车安全带佩

戴提醒装置。 当驾驶人未按规定佩戴汽车安全

带时， 应能通过视觉和声觉信号报警。 而乘用

车 （单排座的乘用车除外） 应至少有一个座椅

配置符合规定的

ISOFIX

儿童座椅固定装置，

或至少有一个后排座椅能使用汽车安全带有效

固定儿童座椅。

5.

皮卡车辆取消车身喷涂要求以及反光标

识。 新标准

4.7.6

中要求， 所有货车和专项作

业车均应在驾驶室 （区） 两侧喷涂总质量 （半

挂牵引车为最大允许牵引质量）， 多用途货车

和消防车除外。 其中， 多用途货车是指具有长

头车身和驾驶室结构、 核定乘坐人数小于等于

5

人 （含驾驶人）、 驾驶室高度小于等于

2100

毫米、 货箱栏板上端离地高度小于等于

1500

毫米、 最大设计总质量小于等于

3500

公斤的

货车， 这就是我们日常生活中所说的皮卡车

型。

政策六 胎压监测系统成标配

国家标准化管理委员会此前发布了

2017

年第

26

号中国国家标准公告， 内容包

括强制性国家标准 《乘用车轮胎气压监测系

统的性能要求和试验方法》， 并明确指出该

标准的实施日期是

2018

年

1

月

1

日。 这也

说明了乘用车胎压监测系统， 是属于强制安

装范畴。

强制要求安装胎压监测系统十分必要， 轮

胎作为车辆唯一与路面接触的部件， 其对于行

车安全的影响非常大。 胎压监测系统可以避免

胎压过高或过低产生的车辆方向跑偏、 影响制

动或加速和预防爆胎事故。 同时， 这一系统还

可在一定程度上延长轮胎的使用寿命、 保持车

辆燃油经济性。

政策七 逐步推行电子车牌

公安部交通管理科学研究所此前起草了

《汽车电子标识通用技术条件》 征求意见稿

的内容规划， 内容包括将在全国及容易出现

拥堵的城市核心区等 ， 设置

100

万个监测

点， 并使用电子车牌进行监测。 电子车牌将

在北京、 天津、 重庆、 深圳、 无锡、 河北等

地方试点运行， 而此前排定的电子车牌全国

推广表将从

2018

年起全面铺开。

电子车牌相当于汽车的身份证， 当中包

含了车辆的全部信息， 购车情况、 年检、 保

险、 停车卡违章肇事记录等， 随着电子车牌

在全国范围的陆续普及， 机动车违章情况预

计将得到减少， 同时， 车辆的年检、 处理违

章等也会更加便利。

通过梳理后发现，

2018

年汽车市场实施

的新政策还是以倡导绿色、 环保的理念为主，

并在用车安全、 技术发展上得到提升。

据红网


