
11 月 10 日，我国自主设计研制的国

产大型客机 C919 飞机 101 架机从上海

浦东成功转场至西安阎良， 顺利完成首次城

际飞行。

这是 C919 首次降落到上海以外的

地方， 预示着 C919 在上海地区的检查

试飞工作告一段落， 开始进入下一步的研

发试飞和适航取证工作。 这也是 C919

的第一次远距离飞行， 大型客机项目实现

了从初始检查试飞转入包线扩展试飞。
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焦点关注

C919 远距离飞行 1300 多公里，顺利完成城际首飞

再试飞 5000小时

大家就能坐上国产大飞机了

展现 用时 2小时 24分钟，航程 1300多公里

10

日上午

11

时

38

分 ，

C919

飞机从上海浦东机场第

4

跑道起

飞，经过

2

小时

24

分的飞行，于

14

时

02

分成功抵达西安阎良机场。飞

行过程中， 飞机飞行高度达

7800

米，

巡航速度最高达

0.74

马赫数。 途经江

苏、 安徽、 河南、 陕西等地， 航程近

1300

多公里。 飞机在空中各系统功能

正常，飞机状态良好。接下来中国商飞

试飞中心将与航空工业试飞院共同展

开后续试飞取证试验合作。

实力 C919已具备城际航线飞行能力

C919

飞机

101

架机第一次实

施城际转场飞行圆满成功， 这是大

飞机被写入党的十九大报告以来又

一次以昂扬的姿态成功完成任务，

意味着继首飞成功后 ， 中国人的

“大飞机梦” 向着最终实现又迈进

了一大步 。 此次转场飞行 ， 标志着

C919

飞机具备了城际航线飞行能力，

初步验证性能满足设计要求， 达到了

预期的稳定运行状态。

从项目角度， 意味着大型客机项

目取得阶段性成果， 实现了从初始检

查试飞转入包线扩展试飞 ， 预示着

C919

大型客机

101

架机在上海地区

的检查试飞工作告一段落，转入西安

阎良开展下一步的研发试飞和适航取

证工作。

计划 首架机完成 6次飞行， 第二架年底首飞

C919

是中国首款完全按照国

际先进适航标准和主流市场标准自

主研发的单通道干线飞机。

2017

年

4

月，欧洲航空安全局（

EASA

）受理

了

C919

型号合格证申请。 自

5

月

5

日

C919

飞机

101

架机实现成功首飞

以来，累计完成了

6

架次飞行。 中国商飞

公司计划一共投入

6

架试验机开展试

飞，第二架飞机争取今年年底首飞。近

日，

C919

首家用户东方航空派出客户

代表对飞机驾驶舱和维修性开展评估

工作，全面参与到型号研制工作之中。

展望 中美达成适航认证协议， 国产大飞机走出国门前景广阔

对于中国的国产大飞机

C919

而言，要想进军国际市场，就必须获

得国外适航证。 下一步

C919

首架

机转入西安阎良试飞基地后， 将投

入更加繁重的适航取证试飞工作。

中国民用航空局 （

CAAC

） 在

2010

年受理了

C919

型号合格证申

请， 并按照程序开展相应的适航审

查工作。 经过统筹考虑，

C919

大型

客机申请了欧洲航空安全局 （

EASA

）

型号合格证， 目前已得到受理。

10

月

27

日， 美国联邦航空局发

布公告， 称与中国民用航空局就 《适

航实施程序 》 达成协议 。 这也意味

着 ， 中美之间形成了交叉认证 。 以

后 ， 中国民用航空局认证的民航飞

机， 在递交相关文件报美国联邦航空

局备案后， 美国只要对相关文件进行

程序性审查， 通过之后就可以了， 不

需要重走一遍认证过程。

对此协议，

C919

大型客机项目

总经理吴跃认为， 这对于推动中国自

主研制的

C919

大飞机走出国门意义

重大。

解读 C919为什么要转场西安阎良基地？

资深机长陈建国接受记者采访

时表示， 这是因为西安阎良是我国

唯一国家授权的军民用飞机鉴定试

飞机构。 中国飞行试验研究院 （中

航工业试飞中心） 简称试飞院， 坐落

于西安市阎良区 ， 创建于

1959

年 ，

是我国唯一经国家授权的军民用飞

机、 航空发动机、 机载设备等航空产

品国家级鉴定试飞机构， 是国家级的

飞行试验技术研究机构， 同时也是国

家 “飞机适航认可实验室”。

答 疑

一、什么时候能坐上 C919？

什么时候人们才能坐上

C919

国产大

飞机呢？ “希望乘坐国产大飞机的乘客还

需要再等上几年时间”，陈建国表示，

C919

飞机需要经过研发试飞、 适航取证等过

程， 大约还需要进行

5000

小时左右的飞

行， 这个过程可能需要几年时间才能完

成， 有时候为了完成特殊科目的试飞，还

需要飞到其他地方，甚至其他国家进行特

殊天气、特殊环境的试飞。

二、为何飞行不走直线？

陈建国机长解释说，第一 ，以前空中

的航路是基于地基导航台和空域来设计

的， 按照地面导航台之间的连线飞行，也

需要避开限制区、危险区等，所以会显示

弯弯曲曲的。 第二，对于在地球表面飞行

的飞机来说，最近的距离并不会使用麦卡

托投影的直线距离。 而是因为飞机两点之

间最近的距离是大圆航线，也就是说一个

假象的平面，包含地心、起飞机场、目的地

机场和地球表面相交以后的一个曲线。

三、为什么飞 7800 米高？

陈建国机长解释说，根据我国高度规

则 ， 往西飞的高度是

7200

米 、

7800

米 、

8400

米、

9200

米； 往东飞是

7500

米、

8100

米、

8900

米、

9500

米。

7800

米，对应英尺是

25600

英尺，属于正常的范围之内。为什么

不飞高一些呢？ 因为在高度

29000

英尺，

8870

米以上，需要飞机和机组具有一个相

关资质资格，

C919

还没有取得这个认证。

链 接

C919 攻克了 100 多项核心难题

从首飞到成功试飞， 我国

C919

大型

客机项目全面进入研发试飞和验证试飞

阶段，我国成为世界上少数几个拥有研制

大型客机能力的国家。

十年磨一剑。

2007

年

2

月，我国大型

飞机研制重大科技专项正式立项，

2015

年

11

月

2

日，

C919

总装下线， 再到首飞、试

飞，科研人员共规划、攻克了包括飞机发

动机一体化设计、 电传飞控系统控制律、

主动控制技术等在内的

100

多项核心技

术、关键技术。

有人质疑，

C919

不少零件是买来的，

算不得自主研制。 面对质疑，

C919

型号副

总设计师傅国华表示 ，

C919

的总体设计

和系统集成由我国自主完成，系统集成并

不是简单把先进部件进行组装而已。 他

说，一架商用飞机由飞行控制装置、液压

系统、电气等多个不同的系统组成，各个

系统本身非常复杂，它们还必须共存在相

对狭窄的空间内。 此外，飞机必须适应包

括高低温极限、振动、潮湿、液体污染等非

常严酷的条件，这样才能成为合格的适合

商用飞机使用的系统，这些难题都是我国

科研人员攻关解决的。

“比如电子兼容问题。 单个供应商的

电子器件工作是正常，但要做到在工作时

互不干扰，就需要克服很多问题。 科研人

员在顶层设计上提出需求，按招标进行优

化，并对系统集成和优化。 ”傅国华说。

综合《人民日报》、央视新闻消息

11 月 10 日，在上海浦东国际机场，

国产大型客机 C919 在跑道上滑行。


