
快舟十一号将以“一箭六星” 的方式实施首飞。

（资料图）

“高速飞行列车” 效果图。

“高速飞行列车” 利用超导磁悬浮技术和真空管

道， 致力于实现超声速的“近地飞行”。 （效果图）

“高速飞行列车” 最高时速将达到 4000 公里。

（效果图）
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“高速飞行列车”， 最高时速 4000公里

中国商业航天领域发展蓝图昨日发布， 除“高速飞行列车” 外， 快舟十一号首飞及 156 颗小卫星上

天构造天基互联网也引人关注

最高时速

4000km

的

“

高速飞行列车

”

即将

成为现实

！

156

颗小卫星上天

，

打造天基互联网

！

快舟十一号固体运载火箭首秀将实施

“

一箭

六星

”

发射

！

这一个接一个的重磅消息

，

全都释放于昨天在

武汉举行的第三届中国

（

国际

）

商业航天高峰论

坛

！

当日

，

中国航天科工集团公司发布了在中国商

业航天领域的发展蓝图

，

构建商业航天新格局

，

这

几条重磅消息最引人关注

。

本届论坛还透露

，

由中国航天科工研发生产

的快舟十一号

（

KZ-11

）

固体运载火箭将以

“

一

箭六星

”

的方式实施首飞

。

据了解

，

KZ-11

运载火箭采用

“

航天系统

管理

+

民企灵活运营

”

相结合的研发模式

，

引进

民营企业参与产品研发和生产

，

目前

，

首飞技术

方案和卫星搭载方案已经明确

，

各项分系统研制

试验正加紧推进

。

KZ-11

运载火箭采用车载移动方式发射

，

能够满足卫星商业化

、

高密度

、

快速发射的需

求

。

火箭起飞质量

78

吨

，

近地轨道最大运载能

力

1500kg

，

太 阳 同 步 轨 道 运 载 能 力

1000kg/

700km

，

主要承担

400km-1500km

近地和太阳同

步轨道小卫星

、

微小卫星单星及多星组网发射任

务

。

“

国际商业发射中

，

小型运载发射报价一般

为每公斤

2.5

—

4

万美元

，

快舟

1A

运载火箭的报

价不到

2

万美元

，

快舟

11

型运载火箭报价不到

1

万美元

，

价格极具竞争力

。”

中国航天科工相关

负责人介绍

，

为向全球范围内小卫星及微小卫星客

户提供更快

、

更好

、

更廉价的

“

一站式

”

客户体

验

，

中国航天科工开创了互联网时代下商业航天发

射服务的

“

快舟

”

模式

———

采用技术创新

、

商业模

式创新和管理创新理念

，

着力结构与功能一体化

、

系统与分系统集成化

、

硬件与软件相互渗透化的

“

新三化

”

设计

，

广泛吸纳社会资本

、

市场参与火

箭从研发到发射服务全流程

，

精简流通环节

，

使运

载火箭的可靠性和性价比获得综合提升

。

未来几年

，

中国航天科工将以建设武汉国家航

天产业基地为契机

，

围绕航天运载火箭及发射服

务

、

卫星平台及载荷

、

空间信息应用服务

、

航天地

面设备及制造等商业航天主导产业

，

打造新型运载

火箭研发制造平台

、

微小卫星制造平台

、

发射服务

平台

、

微小卫星组网及应用管理服务平台

，

努力把

火箭公司建设成为国内一流

、

国际知名的商业航天

发射服务专业公司

。

据新华网

快舟十一号首秀将实施“一箭六星” 发射

“

以

‘

虹云工程

’

为代表的天基互联网的构

建

，

将是一个很好的商业航天产业发展的支撑平

台

，

有助于培育

‘

互联网

+

’

航天新兴产业

。”

在第三届中国

（

国际

）

商业航天高峰论坛上

，

中

国航天科工

“

虹云工程

”

总师向开恒如是说道

。

据悉

，

由于沙漠

、

山脉和海洋等环境因素

，

世界上还有一半的人口没有接入互联网

，

信息的

匮乏限制了当地经济文化的发展

。 “

虹云工程

”

着力解决这一问题

，

瞄准

“

一带一路

”

国家战略

部署

，

以天基互联网接入为主要目标

，

基于低轨

通信星座及其地面系统

，

与现有通信系统相辅相

成

，

为

“

互联网

+

”

战略的实施和产业化发展搭

建信息交互平台

。

世界范围内

，

商业航天是一个公认的难题

。

“

虹云工程

”

一个亮点之处在于

，

它在中国首次提

出建立基于小卫星的低轨宽带互联网接入系统

。

“

小卫星

” “

低轨

” “

宽带

”

的组合设置

，

正是为

了契合商业性的发展需求

。

按照规划

，

整个

“

虹云工程

”

被分解为

“

1+

4+156

”

三步

。

第一步计划在

2018

年前

，

发射第一

颗技术验证星

，

实现单星关键技术验证

；

第二步到

“

十三五

”

末

，

发射

4

颗业务试验星

，

组建一个小

星座

，

让用户进行初步业务体验

；

第三步到

“

十四

五

”

末

，

实现全部

156

颗卫星组网运行

，

完成业务

星座构建

。

156颗小卫星上天构造天基互联网

本届论坛透露

，

航天科工开展了

“

高速飞行

列车

”

的研究论证

，

拟通过商业化

、

市场化模

式

，

将超声速飞行技术与轨道交通技术相结合

，

研制新一代交通工具

，

利用超导磁悬浮技术和真

空管道

，

致力于实现超声速的

“

近地飞行

” 。

“

高速飞行列车

”

将与

“

飞云

、

快云

、

行云

、

虹

云

、

腾云

”

并列

，

形成

“

五云一车

”

的商业航天

工程新格局

。

“

高速飞行列车

”

是利用低真空环境和超声

速外形减小空气阻力

，

通过磁悬浮减小摩擦阻

力

，

实现超声速运行的运输系统

。 “

高速飞行列

车

”

的运行速度比传统高铁提升了

10

倍

；

比现

有民航客机提升了

5

倍

，

最大速度可达到

4000

公里

/

小时

，

将是人类对交通工具速度极致追求

的一大进步

。

举个例子

，

北京距离武汉约

1152

公里

，

目前

，

从北京出发的高铁需要历时

5

多小时才到武汉

。

然而

，

你能想像在不远的未来

，

北京到武汉只需要

30

分钟

，

上午的会

，

当天早上出发就能赶上

。

高速飞行列车不仅仅拉近城市之间的时空距

离

，

同时不受天气条件影响

，

不消耗化石能源

，

可与城市地铁无缝接驳

，

是未来交通领域的发展

趋势和技术制高点

，

可改变人类的出行方式

。

“

高速飞行列车

”

项目落地开花将按照三步

走战略逐步实现

：

第一步通过

1000

公里

/

小时运

输能力建设区域性城际飞行列车交通网

，

第二步

通过

2000

公里

/

小时运输能力建设国家超级城市

群飞行列车交通网

，

第三步通过

4000

公里

/

小时运

输能力建设

“

一带一路

”

飞行列车交通网

，

最终形

成一张继航天

、

高铁

、

核电之后的中国新名片

。

截至目前

，

世界上仅有美国两家公司以及中国

航天科工集团公司等极少数企业对外宣布开展大于

1000

公里

／

小时运输系统研究

。

中国航天科工集团公司

“

高速飞行列车

”

工程

项目技术负责人毛凯说

，

航天科工拥有丰富的重大

项目系统工程实践经验和技术积累

，

具有大工程必

备的仿真建模和大系统试验能力

，

以及国际一流的

超声速飞行器设计能力

，

这些为

“

高速飞行列车

”

工程项目建设提供了重要的基础

。

毛凯说

，

美国的公司起步早

，

但中国的企业起

点高

，

利用航天超声速相关技术

，

航天科工是全球

首个提出超声速地面运输系统的集团公司

。

据了解

，

中国航天科工集团公司

“

高速飞行列

车

”

工程项目联合了国内外

20

多家科研机构

，

成

立了国内首个国际性高速飞行列车产业联盟

，

目前

团队拥有相关领域的

200

多项专利

。

毛凯表示

，

尽管这个项目已开展相关研究论

证

，

但与实际投入还有一段距离

。

毛凯说

，

项目落地还需要突破部分关键技术

，

比如超导磁悬浮技术的工程化

，

虽然我国在高温超

导研究已有几十年的积累

，

但要真正实现

“

工程

化

”，

还需要再迈一个台阶

。

此外

，

真空管道的研

制和打造

，

也面临着诸如

“

超长距离

”

工艺技术的

瓶颈

。

我国将研制新一代“高速飞行列车” 最高时速 4000km

“十四五” 末， 实现全部 156 颗卫星组网运行。

（资料图）
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