
水下航行 7公里，连续作业 7小时，最大下潜深度 1741米

“蛟龙”号在南海探寻哪些科学奥秘？

■首次调查

1000 米级“多金属结核”

“

4

月

25

日我们抵达南海作业区后，

首先利用温盐深仪 （

CTD

） 获取海水温

度、 盐度、 水深度的变化， 利用箱式取样

器获取海底沉积物样品， ‘蛟龙’ 号进行

本航段首次下潜， 在南海北部预选区开展

1000

米级多金属结核采集试验区选址调

查。” 杨耀民说。

多金属结核是一种海底矿产资源， 多

分布在

4000－6000

米水深的海底 ， 主要

成分为锰和铁， 有核心并有不断向外生长

的纹层， 因而也称 “锰结核”， 后来人们

从中分析出铜、 钴、 镍、 铅、 锌、 铝和稀

土元素等数十种金属成分， 因此称为 “多

金属结核”。

杨耀民说， 此次

1000

米级多金属结

核采集试验区选址调查， 为我国

1000

米

级多金属结核试采工程试验提供支撑， 开

展试采环境影响评价， 有利于我国科学认

识深海采矿对环境的影响， 进一步发展

环境友好型的深海采矿技术， 最终实现

深海采矿与环境保护之间的平衡。 “目

前， 国际上还没有国家开展过全系统采

矿试验。 同时， 相比陆地上， 深海的采

矿更依赖科技发展。” 杨耀民说。

■验证假说

揭示海山链成因

南海水深海阔、 海底地形多样， 蕴

藏着众多科学奥秘。 石学法说： “本航

段的科学调查， 将随 ‘蛟龙’ 号考察南

海中部的海山链区和南海东北部的陆坡

区， 以海洋地质学考察为主， 兼顾海洋

生物学考察。”

石学法说， 海山链区考察将选择海

山链上的一座典型海山， “蛟龙” 号从

山底到山顶沿一个断面进行调查， 系统

采集新鲜的玄武岩样品， 同时进行近底

观察、 拍摄海底地形地貌和巨型底栖生

物图像， 并采集沉积物和近底层海水样

品， 使用多参数环境传感器测量海底环境

参数。

海山指孤立的海底高地， 地形高差大

于

1000

米。 海山链则指由多个互不相连

的海山、 海丘按一定方向排列构成的大型

地理实体。

“海山链潜次的主要科学目标， 是要

推进南海海山链成因这一重大科学问题的

解决。” 石学法说， 通过对 “蛟龙” 号下

潜在海山上精确采集到的岩石样品， 开展

详细的年代学 、 矿物学和地球化学等研

究， 可望阐明南海新生代扩张期后在遗迹

扩张中心处海山链的成因， 验证之前我国

科学家提出的假说， 进一步揭示南海扩张

期后的构造演化规律。

■精确作业

载人深潜“与众不同”

“前期调查工作主要依靠拖网等调查

多金属结核， ‘蛟龙’ 号载人深潜 ‘与众

不同’， 最突出的特点是能在深海高精度

定点和精确作业。 同时， 让科学家亲临海

底现场， 增加切身感受， 同样有助于科学

研究。” 杨耀民说。

对于

1000

米级多金属结核采集选址

调查， 接下来的多个潜次中， “蛟龙” 号

将近底航行 、 观察 、 拍摄多金属结核和

巨型底栖生 物 高 清 视 像 和 照 片 ； 同 步

采集多参数环 境 数 据 ； 采 集 多 金 属 结

核样品 、 岩石样品 、 沉积物样品、 水样

与巨型底栖生物样品； 进行土工力学原位

测量和测深侧扫作业。

南海海洋地质学和海洋生物学调查方

面， “蛟龙” 号将进行水体与底栖大型生

物样品采集； 利用 “蛟龙” 号在南海北部

陆坡开展近底观察 、 调查 ， 获取高清视

像、 地形地貌特征， 获取沉积物和岩石样

品； 利用 “蛟龙” 号在海山链上的海山沿

着底部爬到顶部， 获取高清视像、 地形地

貌特征。

综合新华社消息

4 月 26 日， “蛟龙” 号载人潜水器缓缓推出准备下潜。

09

2017年 4月 28日 星期五

编辑:颜玲玲 版式：欧阳梅 校对：肖 夏

中国新闻

枭龙双座战斗教练机

01架成功首飞

27

日上午

11

时

4

分， 伴随着巨大的

发动机轰鸣声， 枭龙双座战斗教练机

01

架从四川成都温江机场直冲云霄， 在空中

飞行

26

分钟， 圆满完成首次飞行任务。

枭龙双座战斗教练机长

14．5

米 、 高

4．6

米、 翼展

9．5

米， 既具有突出的教练

功能， 又具有与枭龙轻型多用途战斗机相

当的全天候作战能力， 平时主要用于飞行

员的飞行与战术训练， 战时可执行作战任

务。

中国航空工业枭龙双座战斗教练机总

设计师杨伟表示， 枭龙双座机首飞成功，

丰富了枭龙飞机谱系， 增强了枭龙系列飞

机在国际军机市场的竞争力， 将打开枭龙

系列飞机市场拓展的新局面。

中国航空工业新闻办有关负责人介

绍， 基于枭龙飞机问世以来的卓越表现以

及枭龙双座机高性价比等优势， 枭龙双座

机在研制过程中就已获得国外订单。 这种

我国军机外贸史上少有的 “带订单研制”

方式， 充分体现了国外用户对中国航空工

业研制实力的高度信任。

据新华社

单次可对一个标准足球场大小的火场进行有效扑灭、 最多可救护 50名遇险者

AG600能飞能游泳 计划 5月陆上首飞

AG600

飞机作为国之重器 ， 其研

发是为满足我国森林灭火和水上救援的

迫切需要， 为国家航空应急救援体系建

设提供支持。

据了解 ，

AG600

飞机可在水源与

火场之间多次往返投水灭火， 一次汲水

可最多储水

12

吨， 可在距失火体顶部

30-50

米高度投水。 单次投水救火面积

可达

4000

余平方米， 相当于对一个标

准足球场大小的火场进行有效扑灭。

水上救援方面 ，

AG600

一次最多

可救护

50

名遇险者， 带有危重伤病员

铺位、 救护艇、 救护衣、 简易紧急手术

设施等水上应急救援设施。

黄领才介绍道 ，

AG600

可抗

2

米

海浪 ， 适应

3-4

级海况 ， 适应

75%-

80%

的南海自然海况， 还可在复杂气象

条件下降落在海上 ， 实施水面救援行

动。 这对于在海上遭遇突发情况的遇险

者来说， 是及时有效的救援力量。

中国航空工业集团新闻发言人计红

胜表示， 通过系列化发展和改进改型，

AG600

飞机未来除了具有执行森林灭

火、 水上救援等多项特种任务能力外，

还可根据用户的需要加改装必要的设

备 ， 满足执行海洋环境监测 、 资源探

测、 岛礁补给、 海上执法与维权以及为

“一带一路” 提供海上航行安全保障和

紧急支援等任务的需要。

据人民网

中国航空工业集团日前宣布， AG600 飞机目前正在进行最后一项大型实验———全机共振实验，

以进一步验证可靠性， 计划在今年 5月实现陆上首飞。

2015 年 7 月 17 日， AG600 飞机实现机身段对接， 全面进入总装， 一年之后顺利实现总装下

线。 2016 年 11 月， 首次以真机亮相第十一届珠海国际航展， 12 月 30 日完成联调联试， 推出总装，

正式交付中国航空工业中航通飞华南公司试飞中心。 2017 年 2 月 13 日， AG600 飞机实现全部 4 台

发动机首次试车成功。

中国航空工业通飞副总工程师 、

AG600

总设计师黄领才 形 象 地 描 述

“这是一艘能飞起来的船， 也是一架能

游泳的飞机。”

但

AG600

与普通船体有很大的区

别。 据了解， 水陆两栖飞机的船体设计

要有断阶结构， 即滑行船体。 正是靠着

这个滑行船体 ， 才能实现在水面上航

行、 滑行、 起飞、 降落和水面机动。 站

在

AG600

腹下抬头仰望， 只见斧刃形

的庞大船体， 但若从

AG600

正上方往

下俯视 ， 却又看到了机身 、 机翼 、 尾

翼、 螺旋桨等飞机部件。

据 中 航 工 业 相 关 负 责 人 介 绍 ，

AG600

飞机机体采用了大长宽比 、 深

V

形单断阶船体结构， 设计和工艺制造

难度非常大。 而正是这种特殊的构造，

赋予了

AG600

水上起降的能力。

作为世界在研最大的水陆两栖飞

机 ，

AG600

除了在水面上起降 ， 还能

兼顾陆地起降 。

AG600

的老前辈———

我国于

1976

年首飞的水轰

5

， 只能在

水上起降， 然后像鳄鱼一样爬回岸上基

地。 而

AG600

专门设计了可以收缩在

机身侧边、 结构复杂、 进行了上万次的

调试试验的新型主起落架， 结合其他技

术， 实现了陆上起飞。

这是一艘能飞又能游泳的飞机

一次有效扑灭一个标准足球场大小的火场

27日晨 7时，“蛟龙”号进行了中国大洋 38 航次第二航段的第二次下

潜。26 日 16 时 19 分，“蛟龙”号载人潜水器顺利回收至“向阳红 09”科学考

察船甲板，完成中国大洋 38 航次第二航段首潜、 南海今年第一潜。

26 日第一潜， “蛟龙” 号带回了 16 升近底海水水样， 8 管短柱状沉

积物样品， 2 块岩石样品， 拍摄了一些高清视频和图片资料。

本次下潜和作业过程中， 下潜团队对潜水器的航行控制、 均衡调节、

水声通信和定位、 机械手及作业工具进行了全面测试， 完成了潜水器技术

状态确认。

“蛟龙” 号载人潜水器 26 日进行南海今年第一潜， 中国大洋 38 航次

第二航段科考全面展开。 “蛟龙” 号将在南海探寻哪些科学奥秘？ 科学家

们在本航段将向哪些科学目标挺进？ 本航段两位首席科学家杨耀民和石学

法进行了解答。


