
一列动车组列车从郑西高铁三

门峡附近的一座特大型桥梁上驶

过。

9 月 10 日，乘客乘坐郑徐高铁

首趟动车组列车并展示车票。

郑州东站附近一处京广、 徐兰

高铁交汇的立体枢纽。

一列动车组列车行驶在郑徐高铁上
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郑徐高铁开通运营展现中国雄心

中国高铁运营里程正式迈入 2 万公里新时代，四纵四横基本成形，更加密集的“八纵八横”高

铁主通道已经规划

高铁发展初期，曾经引人关注的安全

话题如今已不再是热点。 中国高铁既有

“速度颜值”，又有“安全气质”。

去年全国高铁旅客发送量完成

9.61

亿人次，旅客周转量完成

3863

亿人公里，

分别较

2011

年增长

237%

和

265%

。至今年

7

月

11

日，中国高铁累计安全运送旅客突

破

50

亿人次。 中国不仅是高铁里程最长

的国家，而且高铁的安全运输规模也是世

界上最大的。

来自国际铁路联盟和欧洲铁路管理

局的统计资料显示，中国铁路安全运营水

平是世界各国中最高的。

今年

7

月

15

日，我国自行设计研制、

拥有自主知识产权的两辆中国标准动车

组就在郑徐高铁上以超过

420

公里的时

速交会，相对速度超过

840

公里。 交会全

程不到两秒，相当于乘客一秒“飞”了

117

米，再一次验证了中国高铁世界一流的水

平。

在科技含量上，郑徐高铁比以前的高

铁更是“技高一筹”。 如由中国铁建二十局

集团参与研制和施工、具有独立自主知识

产权的新型轨道板，首次在时速

350

公里

高铁中投入使用。 该型轨道具有更耐久、

更稳定、更安全等优点，意味着郑徐高铁

在舒适性、稳定性、安全性等方面全面升

级。

中国铁建铁四院郑徐高铁轨道专业

设计负责人韦合导介绍：郑徐高铁一共铺

设了

127193

块新型轨道板。

更安全、更稳定，未来还要更快。 记者

从有关单位获悉，未来在京沈高铁，我国

还将进行时速

500

公里以上更高速度技

术标准研究等多项综合试验，以完善中国

高铁的技术标准体系。

据新华社

随着 9 月 10 日 6 点 31 分G1908 次高铁列车从郑州东站发出，郑(州)徐(州)高铁正式开通运营，标志着中国高铁运营里程突破 2 万公里。 郑徐高

铁自河南省郑州市起，经开封、商丘，安徽省砀山、萧县，至江苏省徐州市，设计最高时速 350 公里，初期运行时速 300 公里。 运营后，从郑州到徐州行程

缩短到 1.5 小时左右，郑州到上海行程缩短至 4 小时左右。

从 2008 年的京津城际到郑徐高铁，8 年间，我国高铁从无到有，再到如今的“公交化”密集运营，高铁正以它特有的“颜值”与“气质”改变着人们的生

活。

中国中车副总裁余卫平

10

日

说 ， 中国高铁出口正呈现四大变

化： 价格搏杀正被体能比拼取代；

局部竞争正在转入全球竞合；国际

化正在转向本土化；产品出口正在

被价值链输出所覆盖。

余卫平介绍：“截至目前，中国

中车产品已经服务全球

7

大洲

102

个国家和地区。 就连南极洲都用上

了中车的产品。 ”中国中车已经在

美国、南非 、土耳其等国家建立轨

道交通装备制造工厂， 生产地铁、

铁路机车 、动车组 、铁路电机等轨

道交通装备。 此外，中国中车还在

全球

26

个国家和地区设立了

75

家海外机构。 今年上半年，中国中

车海外订单大幅增长 ， 新签订单

148.8

亿元，同比增长

126%

。

据新华社

高铁“出海”

呈四大趋势

高铁纵横东西南北

随着郑徐高铁开通， 中国早期规划

的“四纵四横”的高铁网基本已成形。 北

至“白山黑水”，南至“热带雨林”，东临大

海，西入戈壁，处处都有 “子弹头 ”的身

影。

“地锅鸡 、砀山梨 、水激馍 、双肠汤

……” 上海网友梳理了郑徐高铁沿线的

美食，建议大家中秋节到郑州来一场“说

走就走的旅行”。

中国铁路总公司有关负责人介绍，

郑徐高铁与已运营的郑西、西宝、兰新高

铁和在建的宝兰高铁， 构成了新的高标

准、大能力欧亚大陆桥运输通道，并连通

已运营的京沪、京广等高铁，使我国高速

铁路网进一步完善， 大大缩短我国西部

地区与中东部地区的“时空距离”。

“长三角、珠三角、环渤海等城市群

高铁已连片成网，东部、中部、西部和东

北四大板块实现高铁互联互通， 我国现

代化的高铁网已经初具规模。”同济大学

教授孙章说。

中国高铁的雄心并不止于此， 更加

密集的 “八纵八横” 高铁主通道已经规

划。

按照最新发布的 《中长期铁路网规

划》， 到

2025

年， 我国铁路网规模将达

17.5

万公里左右， 其中高铁

3.8

万公里

左右，比

2015

年底翻一番。 到

2030

年，

基本实现内外互联互通、区际多路畅通、

省会高铁连通、地市快速通达、县域基本

覆盖。

“我国远期铁路网规模将达

20

万公

里左右 ， 其中高速铁路

4.5

万公里左

右。”国家发展改革委基础司司长费志荣

说， 届时全国铁路网将实现相邻大中城

市间

1

至

4

小时交通圈。

异地生活同城效应

每天，中国高速铁路上开行的动

车组多达

4200

多列， 运送旅客

450

多万人次。

全路高铁运营里程排名第一的

上海铁路局内，同一路径同一到站最

短

4

分钟就有一趟高铁列车发出，南

京南站平均一天停靠

430

趟高铁动

车。

不少地方，特别是长三角、珠三

角、环渤海等城市群，高铁让不少人

享受到“公交化”、“通勤化”出行的便

捷，“打高铁”上班成为新时尚。

在北京南三环附近上班的李淼

在河北廊坊买了房子，乘坐高铁只要

21

分钟便可到达北京南站。 京沪高

铁开通后，上海到昆山只需

18

分钟，

上海上班、昆山安家成为越来越多人

的选择。

“‘同城效应’已经开始改变人们

的生活方式、时空观念和置业理念。 ”

北京交通大学教授李红昌表示，“候

鸟族”数量不断增加，已成为一种稳

定的生活方式。

“高铁密度” 正在辐射更广泛地

区。 郑徐高铁开通，结束了长三角地

区去往西北方向不通高铁的历史。据

郑州铁路局相关负责人介绍，郑徐高

铁开通后，郑州东站、郑州站都有开

往上海方向的高铁列车。以往从上海

到河南旅游多为大巴往返，要一天时

间；高铁开通后，时间大大缩短。

孙章表示，郑徐高铁开通，有助

于我国中西部与东部地区互联互通，

对发挥铁路在推进“一带一路”建设

中的服务保障作用，促进区域旅游升

温、经济发展有着重要的意义。

既有速度又有安全


