
为应对交通混乱、拥堵趋势，化解日益突出的停车

问题，高新区交通组织和停车管理将全面升级

所有停车位

都将进行规范和规划

■文 / 本报记者 唐欧

图 / 本报记者 王翟

本报讯

记者从高新区建设局获悉，高新区正着手编制“高

新区交通组织方案和停车管理方案”，以应对辖区交通运行方面

日益凸显的一些问题。

据悉，本项目包含两大内容：道路交通组织优化，主要对高

新区道路（交叉口）制定科学的交通组织方案，并进行渠化，共涉

及

75

公里长的道路和

50

个交叉口；停车管理优化，将对高新区

原

15.09

平方公里核心区域内所有停车位进行规范和规划。

拥堵、占道停车等问题考验高新区交通格局

经过多年建设，高新区方格状路网已形成，各项交通管理设

施配备较齐全，基本能满足交通需求。 但随着近两年居住人口大

幅攀升及汽车保有量的快速增长， 高新区交通体系由畅通向局

部混乱、拥堵发展，部分道路占道停车现象严重，导致交通事故

时有发生。

与此同时，部分道路资源未得到充分有效利用，如一些辅道

利用率低，部分道路交叉口车道划分不合理，造成一边车道排长

队、一边车道闲置。 干路与支路相交路口交通组织不合理，导致

支路上的车流对主干路车流产生较大的影响。 部分道路未施划

地面标线，或已模糊不清，丧失其规范交通参与者通行的作用，

给行车秩序和安全带来负面影响， 尤其是人行横道基本未布设

指示标志及警告标志。 一些道路路幅较宽，行人在一次绿灯的时

间内无法完全通过交叉口，存在较大安全隐患等。

此外，占道乱停乱放现象严重。 如长湖街、光辉街、祝融路的

部分路段，众多私家车占道停车，导致沿线居住区早晚高峰出入

异常不便。 相反的是，高新区内大量配建的停车场空置，甚至部

分被挪为他用。

方案编制已启动，现正进行全面调研

这些问题的存在，加上我市创建全国“交通管理模范城市”

对高新区交通管理和秩序提出的更高要求，今年

4

月，高新区建

设部门正式启动关于编制 “高新区交通组织方案和停车管理方

案”的工作。

7

月底，该项目完成招投标，中标的华蓝设计集团目前已启

动对高新区所有路段和路面停车情况的勘测和梳理。

此项勘察将对高新区在道路网、停车、慢行、公共交通、交通

管理等方面存在的问题进行深层次分析，并提炼焦点问题，指引

近期优化重点。

交通组织方案将科学组织交通流， 保证干路畅通， 支路有

序；将系统全面地优化标志标线，根据交通流进一步优化、渠化

交叉口；强化违停、限速、闯红灯等电子监控设施的建设等。

停车管理方案则将分析高新区停车现状和需求， 系统梳理

现状路内停车泊位，科学合理地利用建筑物红线外空间，制定停

车泊位布局方案；将结合公园、绿地、广场的分布，在分析交通需

求的前提下， 提出充分利用地下空间布局的公共停车场建议方

案；将制定停车管理的系统化措施与建议等。

主干道交叉路口将是此次交通组织优化的重点

高新区开建公共自行车交通智能系统

快看一看 59 个站点哪个离你家最近

一期将建设 59个站点、投放 2400辆自行车，计划元旦前投入使用

■本报记者 唐欧

期盼良久， 高新区公共自行车交

通智能系统真的来了！ 记者近日从高

新区建设局获悉， 高新区将在全市率

先打造公共自行车交通智能系统， 目

前布点方案已确定。 一期将建成

59

个

服务站点和

1

个调度中心， 投放并运

营

2400

辆自行车 。 项目争取

9

月动

工、 元旦前投入使用。

公共自行车交通智能系统的建立，

是高新区顺应市民需求、 完善交通体

系、 践行低碳环保发展理念的关键举

措 ， 对解决市民出行 “最后一公里 ”

难题具有切实意义。

高新区的路网条件为该系统的推

行提供了良好基础。 此外， 高新区还

特别在蒸水边的雁鸣溪风光带建设了

一条长

2.6

千米、 宽

3.5

米的彩色自行

车道， 希望借此鼓励更多的市民低碳

出行。

一期如何布局？

将建 59 个站点， 投放 2400 辆

自行车

据悉， 约一年前高新区启动前期

工作 ， 派人前往武汉 、 长沙 、 深圳 、

郴州等多个城市调研和 “取经”。

一套完整的公共自行车系统由监

控管理调度中心、 仓储及设备维修中

心 、 智能化服务站点 （包括停车座 、

锁车器、 站点服务控制器） 及公共自

行车四部分组成。

根据规划， 高新区范围内将建

59

个服务站点， 投放并运营

2400

辆自行

车，

2882

套双锁双立柱锁车器。

这些站点主要分布在高新区原

15.09

平方公里的核心区域， 布点总体

较均匀， 住宅、 公园、 商场等人口密

集区域均有兼顾。

59

个站点中， 最少的站点将投放

20

辆自行车； 最多的站点达到

83

辆，

地点为船山公园北入口两侧。 其他站

点自行车数量维持在

25

—

50

辆之间。

除了站点 ， 不得不提调度中心 。

调度中心作用关键， 相当于一个 “大

数据中心”。 其掌控所有站点情况， 并

调度各站点自行车数量， 不至于使一

些站点 “无车可用”， 一些站点却 “车

满为患”。

采用何种运营模式？

采用统一打包模式， 建设和管理

全部推向市场运作

该项目计划总投资

3345.75

万元，

其中建设费用为

1906.70

万元；

5

年运

营费用

1439.05

万元。 项目运营方将

全额负担高新区范围内公共自行车

系 统 建 设 、 维 护 管 理 及 租 赁 服 务

等 。

而项目建成后所形成的资源收益，

如超时收费、 广告资源、 沉淀资金收

益等则归属政府。

目前， 高新区正在抓紧敲定项目

最终合作方， 以尽快启动建设。

此外， 对于市民关注的其他细则

等将在日后具体确定。

高新区建设部门相关负责人表示，

目前布局的只是一期， 日后将根据运

营实际情况， 进一步调整或增加布点，

真正使公共自行车交通智能系统发挥

最大作用。
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自行车
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站点位置

蒸水风光带（爱莲堂旁）

蒸水风光带（香江水岸新城西入口对面）

衡府前（祝融路）

天酬尚都（祝融小学对面）

珠江·棕榈园（西二环与永和路交叉口东北角）

银泰红城东入口（西二环）

珠江·棕榈园（光辉街）

水利局、南海一号（祝融路）

长丰大道与祝融路交叉口东北角（新华书店）

金柘小区（长丰大道与三江路交叉口西北角）

太阳广场东入口南

平湖公园西入口北

平湖公园南入口（民俗广场）

平湖公园东入口

雁能

白云路与长湖街交叉口西南角（围墙旁）

长丰大道与白云路交叉口西南角

高新区地税局

人大花苑东（凤凰中街）

一中高中部东门以北

一中住宅东

愉景湾（岳麓街与白云路交叉口西南角）

蒸水风光带（衡府对面）

蒸水风光带（延安路大桥）

天柱路与岳麓街交叉口东南角

采霞街与延安路交叉口东南角

一中初中部

延安路与光辉街交叉口东北角

太阳广场北（市委对面）

物价局（延安路）

民生银行（解放大道）

中级法院（解放大道）

光辉安置小区

桥头公园

附二医院西入口南

市地税局（香江城市花园）

步步高广场（解放大道

)

高新区管委会（解放大道）

农发行

(

解放大道）

国土局（蔡伦大道）

检察院（芙蓉路）

船山公园北入口两侧

船山公园西

工商局（长湖街）

药监局对面（芙蓉路公交站旁）

民政局对面（芙蓉路公交站旁）

衡州小学西入口南（光辉街）

智科电气（生态丽景）

泰豪通信（采霞街）

国防教育广场

华新中学（天台路）

蒸水花苑（蒸水大道）

政务中心

紫御华府

君升花苑（延安路）

生态公园（解放大道）

尚书房

愉景湾东域南门

华新苑（祝融路）
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序号

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

布点建设计划表


