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据相关专业材料介绍， 飞机的

风挡一般分为多层， 而主要的有外

侧玻璃、 中层玻璃和内层玻璃， 另

有多个夹层。 其中内层和外层玻璃

为受力的结构层。

一般来说， 常见的是外层玻璃

破裂， 例如鸟击事件通常就是将外

层玻璃撞碎。 但由于外层玻璃并非

直接受力， 所以破裂后对飞行安全

影响有限。

内层玻璃

+

中层玻璃的双保险

布局结构意味着， 即便情况严重一

点， 发生一层结构玻璃破裂， 飞机

风挡还能继续工作， 不至于立马完

全破碎。

英航的

5390

航班的玻璃爆裂

则是因为使用了错误的螺丝， 导致

风挡在高空中无法承受巨大的压力

差， 发生脱落。

据 《悉尼先驱晨报》 报道，

1

万英尺 （约合

3000

米） 以上高空

的缺氧状态意味着， 客舱内必须加

压才能保证机上人员正常呼吸。 而

当舱体破损———比如玻璃破裂， 那

么舱内加压的空气就会瞬间冲出

去， 舱内和舱外的气压达到相同水

平。

航空工程师

Guy Gratton

称 ，

虽然飞机的玻璃很厚很坚固 ， 但

“和其他东西一样 ， 它们也是能被

打碎的。” “任何坐在那扇玻璃旁

边 的 人 ， 都 会 立 即 感 到 一 阵 强

风 ， 这 股 风 力 大 到 足 够 把 人 吸

出窗外。”

Gratton

还列出了玻璃严重破

损后的其他可能后果。 “机舱内会

失压 ， 温度 也 会 骤 降 。 ” 他 说 ，

“机舱内部还有可能会突然起雾 ，

而且噪音很大。 许多人的耳朵像

要 快 爆 炸 了 一 样 ， 氧 气 面 罩 也

会 落 下 来 。 这 都 是 在 几 秒 之 内

发生的事。”

我们知道大气层高度越高， 气

压越低。 一般人类在

4000

米海拔

以上， 就会由于气压过低而感到不

适。 由于飞机的巡航高度大约在

1

万 米 ， 所 以 必 须 对 飞 机 内 部 进

行 增 压 ， 才 能 保 证 乘 客 的 安 全

与 舒 适 。 在 飞 机 窗 户 玻 璃 破 碎

的 情 况 下 ， 机 舱 内 气 压 变 低 ，

此 时 乘 客 头 上 的 氧 气 面 罩 就 会

掉落 ， 必须第一时间戴上面罩进

行吸氧 ， 防止因为低压缺氧而昏

迷。 一般氧气罩共有约

10

—

12

分

钟的吸氧时间。 在这个时间内， 飞

机需要下降到大约

1

万英尺高度，

以保证乘客安全。

上世纪 90 年代， 刘传健成为空军

第二飞行学院的一名学员， 1995 年，

他成为该学院一名飞行教员。 昔日同学

称， “百里挑一甚至千里挑一， 刘传健

就是一名全优学员!”

刘传健

全优毕业成为飞行教员

万米高空， 川航

3U8633

航班， 驾驶舱右侧前

风挡掉落， 副驾驶差点飞出机外！ 驾驶舱失压！ 气

温迅速降到零下

40

摄氏度左右！ 仪器多数失灵！

机长刘传健凭过硬的技术和良好的心理素质， 让飞

机平安着落。 这几乎是纪录片 《空中浩劫》 里英航

5390

号的翻版：

1990

年

6

月

10

日， 该航班在飞行

过程中， 驾驶舱风挡玻璃突然破碎机长死亡， 副机

长驾机成功回到地面， 创了航空史上的奇迹。

纪录片《空中浩劫》

英航 5390号翻版

14

日记者采访了机长刘传健。

记者：

刘机长现在身体好吗？

刘：

没有感到明显不适， 接下来公司

还会组织进行一次全面的体检。

记者：

刚才采访一些业内人士 ， 他

们说这次备降非常难？

刘：

非常 难 ， 不 是 一 般 的 难 。 风

挡玻璃脱落后 ， 首先就是失压 ， 突然

的 压 力 变 化 会 对 耳 膜 造 成 很 大 伤 害 。

温度骤降 （监测显示， 当时飞机飞行高度

为

32000

英尺 ， 气温应 为 零 下

40

摄 氏

度左右 ） 。 仪表盘被掀开 ， 噪音极大 ，

什么都听不见

,

只能依靠目视水平仪来

进行操作。

记者：

事发时有什么征兆么？

刘：

没任何征兆 ， 玻璃突然爆裂 ，

“轰” 一声发出巨大声响 。 往旁边看时 ，

副驾 （身体） 已经飞出去一半， 半边身体

在窗外悬挂。 还好， 他系了安全带。

驾驶舱物品全都飞起来了， 许多设备

故障， 噪音非常大， 无法听到无线电。 飞

机振动非常大， 无法看清仪表。

记者：

是怎样的困难法？

刘：

每一个动作都 非 常 困 难 。 当

时 速 度 是 八 九 百 公里 （每小时 ） 。 我

给 你 打 个 比 喻 ： 如 果 你 在 零 下 四 五

十 度 的 哈 尔 滨 大 街 上 ， 开车以

200

公

里的时速狂奔， 你把手伸出窗外， 你能做

什么？

记者：

确实非常困难。 我听说发出了

7700

的指令？

刘：

是我发的， 在下降时候发的， 发生

了故障马上就要发这个， 管制台会看到它，

知道大概的情况。

记者：

在自动驾驶完全失灵， 仪表盘损

坏， 无法得知飞行数据的情况下， 如何确定

方向、 航向， 备降机场位置？

刘：

全人工操作， 目视靠自己来判断，

民航很多是自动设备， 其他自动设备都不能

提供帮助。 这条航线我飞了

100

次， 应该说

各方面都比较熟悉。

记者：

备降过程中， 有没有关注自身的

身体状况？

刘：

当时只想能不能把飞机安全操作下

去， 无法关注自己。 为避免整个机组进一步

受到伤害， 要先减速迫降， 而在紧急高度下

降， 噪音极大。 完全凭手动和目视， 靠毅力

掌握方向杆， 完成迫降。 我当时的身体应该

抖动厉害。

记者：

从发生到降落多少时间？

刘：

大概

20

多分钟。

记者：

天气情况怎样？ 对紧急迫降是否

有影响？

刘：

天气帮了很大的忙 。 早上几乎无

云， 能见度非常好， 如果是降雨或者天气状

况不好的话， 后果无法预料。

记者：

网友说你的这次经历跟 《萨利机

长》 比较像？

刘：

《萨利机长 》 我看过 ， 其实这次

跟英航的那次更像 。 我们平时会关注特

殊的飞行事故 ， 会刻意从职业的角度关

注和考虑事故原因。

副驾身体已飞出一半，降落全凭手动目视

机长回忆

中国民用航空西南地区管

理局发布消息称，

5

月

14

日，

四川航空

3U8633

航班执行重

庆至拉萨航班任务， 在成都区

域巡航阶段， 驾驶舱右座前风

挡玻璃爆裂脱落， 当时飞行高

度为

32000

英尺， 机组实施紧

急下降。

在各保障单位密切配合

下 ， 机组正确处置 ， 飞机于

7

时

46

分安全备降成都双流机

场， 所有乘客平安落地， 有序

下机并得到妥善安排。

备 降 期 间 右 座 副 驾 驶 员

面部划伤 、 腰部扭伤 ， 一名

乘 务 员 在 下 降 过 程 中 受 轻

伤 。 目 前 该 事 故 正 在 调 查

中 。

空中惊魂

万米高空飞着飞着驾驶舱玻璃没了

14

日 下 午

4

点

10

分 ，

3U8633

航班乘 客 、

25

岁 的

平措已经回到位于拉萨的家

中 。 事发当时 ， 平措正在打

盹。 一声巨响， 他被惊醒， 感

觉飞机失重往下掉， 氧气面罩

也掉了下来， 空姐赶紧协助大

家戴上氧气面罩。

“除了失重的一刹那 ， 后

面飞行都挺平稳 。 ” 平措说 ，

但 恐 慌 情 绪 还 是 在 机 舱 蔓

延 ， 有乘客开始呕吐 ， 他也

感觉手发麻。 当时机舱断电，

机舱广播没法工作。 突然， 听

到一位空姐扯着嗓子朝大家

吼： “请相信我们， 我们有信

心有能力带大家迫降地面！” 听

到这句话， 平措的心里突然明

亮起来。 “那种气氛下这句话

太重要了！”

空姐照常工作 ， 给乘客们

发 水 。 受 到 这 样 的 气 氛 感

染 ， 乘客们在整个迫降过程

中 也 都 保 持 惊 人 一 致 的 镇

定 。 直 到 飞 机 成 功 迫降双流

机场时， 平措才和身旁的哥们

儿紧紧拥抱在一起。 他在朋友

圈写道： “感谢飞行员和空姐，

是你们的镇定， 创造出了迫降

奇迹。 为你们点赞！”

乘客回忆

空姐大吼： 我们有能力迫降地面

驾驶舱内仪表盘飞起

客舱内一片狼藉

乘客都戴着氧气面罩

（综合新华网、 《成都商报》）
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